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«Fi1 una quasi collisione»

Ustica: il vortice creato dal Mig libico spezzo lala al Dc9

Per Andrea Purgatori — il
giornalista del “Corriere della
Sera” che ha seguito fin dall’i-
nizio il caso di Ustica parteci-
pando nel 1991 anche alla sce-
neggiatura del film “I muro
di gomma” — quella del pro-
fessor Casarosa «non & una
delle tante verita, ma l'unica
possibile.

Molti continuano a doman-
darsi se sia stato fatto tutto il
possibile per scoprire la ve-
rita sull'incidente aereo in
cui, il 27 giugno 1980, persero
la vita ben 81 persone. Alla fi-
ne deiconti, la risposta sul pia-
no giudiziario e scientifico in-
dubbiamente € si», spiega Pur-
gatori. «Ma resta anche il so-
spetto che fin dall’inizio in Ita-
lia e fuori c’era chi puntava a
una non-conclusione di tutta
la vicendan.

La soluzione trovata da Ca-
sarosa, basata su un’analisi
esclusivamente tecnica, chia-
ma ancora in causa quelle
complicita di livello superiore
che a distanza di tanto tempo
hanno ancora il potere di im-
prigionare la realta inconfes-
sabile di questo mistero.

L’ipotesi formulata dal pro-
fessore & appunto quella cono-
sciuta col nome di «quasi colli-
sione»: le indagini dimostrano
che la sera del 27 giugno 1980
un aeroplano — presumibil-
mente il Mig 23 ritrovato un
mese dopo abbattuto nei bo-
schi della Sila — stava volan-
do nella scia del Dc9 Itavia per
gvitare I'intercettamento ra-

ar.

di Francesca Ferretti

quella che finalmente € riuscita a dare

I a formula chiave & «quasi collisione»,

una spiegazione alla tragedia di Ustica.
A trovarla e stato Carlo Casarosa, professore
di Meccanica del volo alla facolta di Ingegne-
ria di Pisa che dal 1990 al 1994 ha diretto le
operazioni di recupero e ricostruzione del re-
litto del Dc9 dell’Itavia. Leggendo la verita
scritta sui frammenti dell’aereo, il professo-
re & riuscito a individuare le cause dell’inci-
dente, oggi raccontate nel libro “Ustica. Sto-
ria di un’indagine” (Edizioni Plus).

Sopra il mare di Ustica, il
Mig avrebbe compiuto una
manovra di evasione, proba-
bilmente dopo essere stato in-
tercettato, provocando una
scia d’aria vorticosa che ha in-
vestito il Dc9.

L’interferenza aerodinami-
ca risultante, ha determinato
larottura dell’estremita dell’a-
la sinistra, con conseguente
caduta dell’aereo.

Per confermare la possibi-
lita di un simile episodio, Ca-
sarosa ha indicato nella sua
perizia una serie di undici inci-
dentiaerei verificatisi per cau-
se simili tra il 1964 e il 2001 e
che hanno causato la perdita
di 327 vite umane.

«Sono stati decenni di inda-
gini, battaglie e, certo, anche
di errori», osserva Purgatori.
«Per comprendere il senso di
un’inchiesta cosi tecnica e
complessa, magistrati e gior-
nalisti hanno dovuto impadro-
nirsi del linguaggio criptico di
piloti e radaristi militari e con-
trobattere le affermazioni che
i grandi bugiardi (non solo
quelli italiani) davano in pa-
sto all’opinione pubblica nella
speranza di depistare e occul-
tare. Ma nel tempo iquesiti so-
no diventati sempre piu strin-
genti e precisi e le risposte in-
consistenti o omissive. Ma pit
l'indagine diventava materia
per specialisti, pit scemava
l'interesse della gente. Per
questo, nell’oblio generale, i
“orandi bugiardi” si sono con-
vinti di aver vinto. Ma non é
cosl. E la verita di Casarosa,
cosi com’e raccontata nel li-
bro un po’ romanzo, un po’

diario, un po’ perizia ne & la
provany.

1l coinvolgimento di Casaro-
sa nella vicenda di Ustica risa-
le al 1990, quando fu chiamato
dal giudice Rosario Priore a
far parte del collegio peritale
della seconda inchiesta sul di-
sastro aereo. Un'esperienza
che lo ha impegnato per molti
anni, dalle operazioni di indi-
viduazione del relitto del DC9,
al recupero dei vari pezzi, alla
ricostruzione e all’esame del
velivolo oggi conservato al
Museo della memoria di Bolo-
gna.

Dopo la nomina a membro
del collegio peritale, il profes-
sore, mantenendo i suoi impe-
eni universitari, ha portato
avanti con la massima compe-
tenza Il'incarico assegnatogli
da Roma. Una specie di vita
professionale parallela condot-
ta ai margini di quella accade-
mica, di cui si trova traccia
nelle carte ufficiali dei proces-
si, ma che sfugge anche a mol-
ti dei suoi colleghi e studenti.

«Ho vissuto questa esperien-
za con entusiasmo, coinvolgi-
mento emotivo e grande impe-
egno, consapevole del fatto che
andavo a lavorare su un caso
molto delicato», confessa Casa-
rosa. «Ho collaborato con
grandi esperti internazionali
in tema di incidenti aerei e fin
dall’inizio sono stato spinto

dal desiderio diritrovare tutti
gli indizi che potevano porta-
re a una conclusione certay.
All'inizio il professore ha
svolto un lavoro di natura
prettamente teorica poi, dopo
aver capito che per riuscire a
scoprire qualcosa di certo era
necessario recuperare e stu-
diare il relitto del velivolo, &
iniziato il faticoso lavoro di ri-
costruzione nell’hangar di
Pratica di Mare: «Ognifine set-
timana e ogni momento libero
mi recavo a Roma insieme a
due tecnici del mio diparti-
mento — Mauro Romagnoli e
Pierluigi Lunardelli — per se-
guire le varie fasi di assem-
blaggio dei pezzi, ma continua-

vo anche a svolgere le mie atti-
vita accademiche e a dirigere
il dipartimento di Ingegneria
aerospaziale. I mio compito
preciso era verificare le carat-
teristiche e le modalita di
frammentazione dell’aereo: so-
lo da questi dati si potevano
evincere i segni della ipotizza-
ta esplosione o collisione o di
un eventuale impatto con un
missile. Ma sul relitto non ce
n’era alcuna tracciay.
Casarosa non nasconde di
avere avuto difficolta anche
nel suo stesso ambiente di la-
voro: «Non é stato facile con-
vincere i colleghi del collegio
che le cause dell’incidente
non erano quelle che circola-
vano da alcuni anni e che sul
relitto non erano presenti trac-
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Lo studioso toscano ha
diretto le operazioni

di recupero dopo
l'incidente in cui
morirono 81 passeggeri

Un momento
della
ricostruzione
del relitto
del Dc9
dell’ltavia
precipitato

a Ustica

Dal mondo dell'industria
alla carriera universitaria

ce del missile o della bomba al-
lora ipotizzati. Lo scenario
esterno ha pesato molto sul-
I'inchiesta di Ustica, in quan-
to generalmente si tendeva a
rintracciare le cause solo in
elementi circostanti (la tensio-
ne con la Libia, la Guerra fred-
da). La strada giusta da segui-
re é stata invece iniziare dalla
prova piu evidente — il relitto
— per arrivare a una verita
basata su ipotesi tecnicamen-
te verosimili. Successivamen-
te se n’'é verificata la con-
gruenza con gli scenari che de-
rivavano dalle parallele inda-
gini giudiziarie».

Durante 1'ultimo processo,
che si € concluso nel 2004, la
verita del professor Casarosa
non é pero riuscita a emerge-
re: «In realta i giudici non han-
no escluso le ipotesi da me
suggerite, il problema é stato
che il processo non era incen-
trato sulle cause dell’inciden-
te, ma solo nel verificare il
coinvolgimento di organi sta-
tali e militari nel coprire re-
sponsabilitd e negligenze. La
mia & una soluzione ingegneri-
stica del problema, per essere
accettata in un procedimento
giudiziario avrebbe dovuto su-
bire altre verifiche. Il mio li-
bro & dedicato a tutti gli appas-
sionati del caso Ustica, che so-
no ancora alla ricerca di infor-
mazioni corrette e complete
sull’evento. La verita che rac-
conto si incastra a perfezione
nello scenario esterno all’inci-
dente e rende ragione di tutte
le evidenze tecniche emerse
dalle indagini. Spero che il
mio racconto possa contribui-
re a far luce su un mistero ap-
parentemente ancora irrisol-
to».

1l professor Carlo Casarosa,
docente di in a a Pisa:

Carlo Casarosa ha lavorato presso la Soc.
Fiat-Aviazione (attuale Alenia) e, successiva-
mente, ha svolto la sua carriera accademica
fino a ricoprire il ruolo di professore ordina-
rio in discipline legate alla Meccanica del vo-
lo presso il dipartimento di Ingegneria aero-
spaziale dell’'Universita di Pisa.

Casarosa

Ha fatto parte del comitato di Ingegneria del Consi-
glio nazionale delle ricerche e, sempre a Pisa, & stato di-
rettore del dipartimento di ingegneria aerospaziale del-
I'Universita.

Le sue principali aree di ricerca includono la sicurez-
za del volo, le qualita di volo dei velivoli, la simulazione
del volo, il controllo dei satelliti, le problematiche rela-
tive all’impiego di velivoli non abitati. Ha svolto atti-
vita di progetto e prove di volo nel campo di velivoli leg-
geri ed aerobersagli.

Grazie alla sua esperienza, ha svolto oltre trenta inda-
gini su incidenti aerei e dal 1990 ha fatto parte del colle-
gio peritale che ha affiancato il giudice Rosario Priore
nelle indagini sulla tragedia di Ustica.

«La verita e nei pezzi del relitto»

L’interno dell’aereo: il relitto & stato ricomposto negli hangar della base dell’Aeronautica militare di Pratica di Mare
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